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Bereits ein Jahr ist es her, dass die Stadt Niirnberg am 27. Januar 2021, auf Drangen
der Initiative Radentscheid Nurnberg und 26.000 Nirnbergerinnen und Nurnber-
gern, den Masterplan nachhaltige Mobilitat oder auch ,,Mobilitatsbeschluss fiir
Nirnberg” beschlossen hat. Auch der BN als Blindnispartner der Initiative fordert
die Mobilitatswende im Sinne des Mobilitatsbeschlusses ein. Mobilitatswende ist
Naturschutz!

Trotz erster Anfangserfolge droht der Schwung der Aufbruchsstimmung bereits
jetzt abzuebben. Man kdnnte argumentieren, ein Jahr ware in der Verkehrs- und
Stadtplanung noch kein allzu aussagekraftiger Zeitraum, zumal unter den Bedin-
gungen der derzeit angespannten Haushaltslage. Die Uberwaltigende Unterstit-
zung des Blirgerbegehrens lasst jedoch keinen Interpretationsspielraum hinsicht-
lich der Dringlichkeit der Mobilitatswende zu. Die Stadt Nirnberg hat sich mit dem
Mobilitatsbeschluss dazu verpflichtet, signifikante Verbesserungen nicht nur fir
den Radverkehr, sondern auch fiir den FuRverkehr und den Offentlichen Nahver-
kehr zu realisieren.

Welche Bilanz lasst sich also fiir dieses erste Jahr ziehen?
Allein, dass der BN, wie auch andere Blindnispartner, Bilanz ziehen muss, zeigt be-

reits das erste groBe Versaumnis bei der Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses auf.
Dieser beinhaltete, die Stadtverwaltung sollte ,2021 ein geeignetes Reporting-
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System vorstellen, das sicherstellt, dass die Inhalte des Mobilitatsbeschlusses um-
gesetzt werden”.

Selbst unter der Annahme, dass die vertraulichen Diskussionen beim Runden Tisch
Radverkehr, das seit 2015 bestehende Gremium von Vertretern der Stadtverwal-
tung, Parteien und Interessengruppen, das Reporting fiir den Radverkehr tiberneh-
men sollen, so fehlt das erforderliche Reporting ganz klar fiir die anderen Teilneh-
mer des Umweltverbundes, insbesondere den Fullverkehr.

Von Vornherein wurden der Verwaltung fur das Jahr 2021 niedrigschwellige Ziele
vorgeschlagen, die im Mobilitatsbeschluss ibernommen wurden, um frihzeitig
sichtbare Erfolge moglich zu machen, die in einem Uberschaubaren Zeitrahmen und
ohne maBgeblichen Ressourcenaufwand hatten umsetzbar sein sollen.
Gleichwohl zeichnen sich bereits erste Mangel ab:

- Es ist entgegen der Ankindigung kein Modellstadtteil flir gesteigerte Ful3-
gangerfreundlichkeit definiert worden. Entsprechende Malinahmen fiir die-
sen Stadtteil hatten bereits 2021 definiert und bis 2024 umgesetzt werden
sollen. Demnach ist schon dieser Zeitplan des Auftakts fiir ,FuBRganger-
freundliche Stadtteile” erheblich im Verzug. Dabei wiirde gerade dieses Pro-
jekt die Signalwirkung haben, dass die Stadtverwaltung ernsthafte Schritte
unternimmt, um die Lebensqualitat in den Stadtteilen zu verbessern.

- Ferner wurde im Mobilitatsbeschluss ausdriicklich ein prioritdarer Winter-
dienst fur Radverkehrsinfrastruktur vereinbart. Der Winter 2020/2021 hatte
Uberraschenderweise ausreichend Schnee, um die Defizite auf diesem Ge-
biet sichtbar und splrbar zu machen. Beim Wintereinbruch Dezember 2021
lieRen sich noch keine deutlichen Verbesserungen erkennen.

- Auch dass die vereinbarte Einrichtung der Zahlstellen ausbleibt, beschadigt
sicher kein Kernziel der Mobilitatswende, ware aber trotzdem ein Zeichen
fir eine verlassliche Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses gewesen. So blei-
ben Zweifel, inwiefern die Zusagen bei anderen, libergeordneten und we-
sentlich wichtigeren, Zielen glaubwiirdig bleiben, wie zum Beispiel ein durch-
gehendes Radnetz, verstarkte Parkraumiberwachung oder mehr Platz fir
Griin im offentlichen Raum.

Auch positive Entwicklungen wollen wir nicht unerwahnt lassen, wie die bereits be-
schlossenen Planungen in der Bayreuther StraRBe und die vorgelegten Planungen in
der OstendstraBe (wir berichteten) Auch an den fiir NUrnberger Verhaltnisse grof3-
ziigig bemessenen (wenn auch leider wieder nicht durchgangigen) Radstreifen der
Pillenreuther Stralle und zusatzlichen Fahrradstander in der Innenstadt lasst sich
guter Wille erkennen.



Bildunterschrift: Ohne Modale Filter, wie hier am Hummelsteiner Weg, sind Fahr-
radstralden kein geeignetes Mittel zur 6kologischen Verkehrswende

Jetzt gilt es, die MaRnahmen im Jahr 2022 umso konsequenter umzusetzen
Gerade kostengtlinstige Mallnahmen wie eine durchgangige Freigabe der Einbahn-
strallen in Gegenrichtung fur Radfahrer oder die Fortsetzung der Errichtung von
Modalen Filtern (z.B. Pollern wie am Hummelsteiner Weg) in FahrradstraRen soll-
ten 2022 fallig sein. Mit besonders grollem Interesse blicken wir als Naturschutz-
verband der im Mobilitatsbeschluss angekiindigten Liste der Verwaltung im ersten
Halbjahr 2022 entgegen, mit der ,,die Neuordnung des Parkens zugunsten von mehr
Platz fiir Griin und ZufufSsgehende auf den Gehwegen eine zentrale Rolle spielen”
soll. Ebenso bleiben 2022 wichtige Weichen fir die Umsetzung des Stadtratsbe-
schlusses zur Einfiihrung eines 365€-Tickets im Jahr 2023 zu stellen, um den OPNV
attraktiver zu machen.

Wenn trotzdem Ziele, wie etwa der Ausbau an FahrradstralRen wegen der ange-
spannten Haushaltslage oder unvorhergesehener Umsetzungsprobleme nicht er-
reichbar ist, muss rechtzeitig gegengesteuert werden, damit das Gesamtziel des
Mobilitatsbeschlusses erreichbar bleibt. Vor diesem Hintergrund ist nicht davon
auszugehen, dass die Ziele des Mobilitatsbeschlusses bis 2030 sowohl in finanziel-
ler, in personeller, als auch in Flachenbedarfshinsicht mit dem Ausbau des Franken-
schnellwegs und der damit zementierten autogerechten Stadt vereinbar sind.

Als Naturschutzverband mahnen wir an, dass das Ubergeordnete Ziel der Anpas-
sung des 6ffentlichen Raums an den Klimawandel auch bei der Routenwahl der
Radvorrangrouten konsequent beriicksichtigt wird. Durch Ermoglichung attraktiver
und sicherer Mobilitat aullerhalb des Autos in Nirnberg und Umgebung soll im Er-
gebnis Verkehrsflache eingespart und entsiegelt werden kénnen, um die Resilienz
der Stadt gegen die zunehmende Erhitzung zu erhohen. Zusatzlich werden damit
Raume zur Nutzung und Gestaltung fir alle Nirnbergerinnen und Nirnberger frei,
die die Lebensqualitat in der Stadt erhdhen.
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